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Abstract 


The vehicle air conditioning unit housing (1) with at least two fans (3a, 3b) has an evaporator (10) fitted 
in the cabin air stream (4). A condenser (11), also in the housing, is connected to the evaporator by a 
cooling air circuit and sited in a cooling air stream. 

During cooling operation, one fan (3a) is reversed, forcing cooling air (16), in an opposite direction to 
the conditioned airflow through the condenser. 
ADVANTAGE - Simple, very effective operation. 
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I ^ Neben dem Verdampfer einer KHmaanlage ist auch der 
W.maanlagen-Xondensator im Fahrzeug-Klimagerat ange- 
ordnet. Das Klimagerat waist zwei Geblase auf. die bei 
Kuhlbetneb des Klimagerates gegensinnige Forderrichtun- 
gen besitzen, so daS eines der beiden Geblase Umgebungs- 
luft uber den Klimaanlagen-Verdampfor in den Fahrzeug-ln- 
nenraum fordert und das rweite Geblase diese Luft uber den 
Khmaanlagen-Kondensator aus dem Fahrzeug-lnnenraum 
zuruck in die Umgebung leitot. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug-FClimagerat mit 
zumindest zwei in einem Gehause angeordneten Gebla- 
sen sowie mit einem von der zu klimatisierenden Luft 
durchstromten Verdampfer, dsr Ober elnen KaltsmittsU 
kreislauf mit einem von Kuhiluft durchstromten Kon- 
densator verbunden ist 

Ein derartiges beispielsweise aus der DE-OS 
35 32 463 bekanntes KJimagerat kommt beispielsweise 
zum Einsatz, wenn fur zwei verschiedene Bereiche des 
Fahrzeug-Innenraumes eine unterschiedliche Tempera- 
turregelung moglich sein solL Bei Person en kraftwagen 
sind zwei Geblase Qblich, von denen eines die Luft auf 
die Fahrerseite und das andere die Luft auf die Beifah- 
rerseite des Fahrzeuginnenraumes fordert Stromab 
dieser Geblase sind bei den bekannten Geraten teilwei- 
se fiir die Fahrerseite und fur die Beifahrerseite separate 
Klimaanlagen-Verdampfer sowie Heizungs-Warmetau- 
scher vorgesehen. 

Der Bauaufwand ist bei Fahrzeug-KJimaanlagen rela- 
tiv hoch. Oblicherweise ist der in den Kaliemittelkreis- 
lauf eingebundene Kondensator im Fahrzeug-Frontbe- 
reich angeordnet, so daB fiir den Kaltemittelkreislauf 
eine relativ aufwendige Leitungsverlegung erforderlich 
wird. Zudem bendtigt man zur Forderung des Konden- 
sator-Kuhlluftstromes ein separates Geblase. 

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, 
eine demgegenuber deutlich vereinfachte und dennoch 
wirkungsvolle Anordnung aufzuzeigen. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist vorgesehen, daB im 
Kiihlbetrieb eines der Geblase die Kuhiluft entgegen 
der Stromungsrichtung der zu klimatisierenden Luft 
durch den im Klimagerat angeordneten Kondensator 
fordert 

ErfindungsgemaB ist der Kondensator im Fahrzeug- 
Klimagerat angebracht, was zu einem deutlich verein- 
fachten Kaltemittelkreislauf fuhrt ErfindungsgemaB 
fordert dabei eines der beiden ohnehin bekannten Ge- 
blase die Kuhiluft durch den Kondensator. Diese Kuhi- 
luft stromt dabei entgegen der zu klimatisierenden Luft 
beispielsweise aus dem Fahrzeug-lnnenraum in die Um- 
gcbung, 

Besonders vorteilhaft ist ein Fahrzeug-Klimagerat 
mit den Merkmalen nach Anspruch 1 in Verbindung mit 
dem Unteranspruch 4. Ist namlich die Forderrichtung 
des im Kiihlbetrieb die Kiihlluft fordernden Geblases 
umkehrbar. so kann dieses beispielsweise im Heizbe- 
trieb des Fahrzeug-Klimagerates, wie bereits bekannt, 
ebenfalls zu kJimatisierende Luft in den Fahrzeug-ln- 
nenraum fordern. Die absolute Luftforderleisiung eines 
derartigen Fahrzeug-Klimagerates ist dabei im Heizbe- 
trieb und im Kuhlbetrieb annahernd gleich, denn wah- 
rend im Heizbetrieb die beiden Geblase in Parallelschal- 
tung arbeiten. sind sie beim erfindungsgemaBen Kiihl- 
betrieb in Reihe geschaltet Wesentliche EinbuBen bei 
der durchgesetzten Luftmenge sind somit nicht zu be- 
furchten. 

Wahrend die Anspruche 2 und 3 konstruktiv vorteil- 
hafte Anordnungen der einzelnen Warmetauscher an- 
geben. nennen die Anspriiche 5 und 6 einfache Moglich- 
keiten zur Umkehr der Forderrichtung eines Geblases. 
So kann durch Zwischenschaltung eines Getriebes oder 
durch Umpolen eines Aniriebsmotors die Drehrichtung 
des Geblases geandert werden. wobei die Forderiei- 
stung eines einfachen.Radialrades nahezu unabhangig 
von dessen Drehsinn ist Insbesondere bei einem Axial- 
geblase ist es jedoch auch moglich. entsprechend gestai- 
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tete Luftleitelerhente verstellbar auszubilden und somit * ^ 

unterschiedliche Forderrichiungen zu ermoglichen. 

Urn im Kiihlbetrieb eine zufriedenstellende Luftver- 
teilung im Fahrzeug-lnnenraum zu erhalien. ist gemaB 
5 Anspruch 7 fiir das die Kuhiluft durch den Kondensator 
fcrdernde Geblase cine separate Ansaugoffnung vorge- 
sehen, die vorzugsweise lediglich im Kuhlbetrieb geoff- 
net wird und an einer geeigneten Stelle vorzugsweise im 
Fahrzeug-lnnenraum mundet 
10 SchlieBlich ergibt sich mit den Merkmalen des An- 
spruchs 8 ein nochmals vereinfachter Kaltemittelkreis- 
lauf. 

Die beigefugte und im folgenden beschriebene Prin- 
zipskizze dient als bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
15 naheren Erlauterung der Erfindung. 

Im Gehause 1 eines Fahrzeug-Klimagerates befinden 
sich zwei von einem Motor 2 angetriebene Geblase 3a, 
3b. die gemaB Pfeilrichtung 4 Umgebungslufi uber 
Frischluft-Ansaugdffnungen 5a. 5b zu im Fahrzeug-In- 
20 nenraum miindenden Austrittsof f nungen 6a, 6b fordern. 
Im Gehause 1 des Fahrzeug-Klimagerates sind ferner 
durch eine Trennwand 7 voneinander getrennt zwei 
Heizungs-Warmetauscher 8a. 8b. sowie ebenfalls durch 
eine Trennwand 9 voneinander getrennt ein Klimaanla- 
25 gen-Verdampfer 10 sowie ein Klimaanlagen- Kondensa- 
tor 1 1 j e weils nebeneinander angeordnet 

Zwischen den beiden Trennwanden 7 und 9 befindet 
sich ein von einer KJappe 12 verschlieBbarer Durch- 
bruch. wahrend sich in diesem Bereich in der Seiten- 
30 wand des Gehauses 1 eine ebenfalls von einer Klappe 14 
verschlieBbare Ansaugoffnung 15. die an einer geeigne- 
ten Stelle im Fahrzeug-lnnenraum mundet. befindet 

Die Wirkungsweise des Fahrzeug-Klimagerates ist 
wie folgt: 

35 Im Heizbetrieb befinden sich die beiden Klappen 12. 14 
in der mit strich-punktierten Linien dargestellten Posi- 
tion, so daB der Durchbruch 13 und die Ansaugoffnung 
15 geschlossen sind. Die beiden Geblase 3a. 3b fordern 
dann Umgebungsluft gemaB Pfeilrichtung 4 uber die 

40 Heizungswarmetauscher 8a. 8b in den Fahrzeug-lnnen- 
raum. Aufgrund der Trennwande 7, 9 konnen dabei die 
linke Fahrzeughalfte (Buchstabe a) und die rechte Fahr- 
zeughalfte (Buchstabe b) unterschiedlich beheizt wer- 
dea Hierbei sind die beiden Geblase 3a. 3b sozusagen 

45 parallelgeschaltet 

Im KOhlbetrieb werden die Klappen 12. 14 in die mit 
durchgezogenen Linien dargestellten Positionen be- 
wegt Gleichzeitig wird die Forderrichtung des Gebla- 
ses 3a umgekehrt so daB dieses nunmehr gemaB Pfeil- 

50 richtung 16 Luft von der Ansaugoffnung 15 iiber den 
Klimaanlagen-Kondensator 11 in die Umgebung for- 
dert Hierbei wird somit der Kondensator 11 gekuhlt 
Welterhin fordert jedoch das Geblase 3b zu klimatisie- 
rende Luft gemaB Pfeilrichtung 4 uber den Klimaanla- 

55 gen-Verdampfer 10 und von diesem aus teilweise iiber 
den Durchbruch 13 und uber die nichtbeaufschlagten 
Heizungs-Warmetauscher 8a. 8b zu den Austrittsoff- 
nungen 6a. 6b im Fahrzeug-lnnenraum. Die uber die 
Frischluft-Ansaugoffnung 5b eintretende Umgebungs- 

60 luft wird dabei am Klimaanlagen-Verdampfer 10 abge- 
kuhlt In diesem Betriebszustand sind die beiden Gebla- 
se 3a. 3b sozusagen in Reihe geschaltet 

Da neben dem Klimaanlagen-Verdampfer 10 auch 
der Klimaanlagen-Kondensator 11 im Fahrzeug-Klima- 

65 gerat angeordnet ist ergibt sich ein auBerst einfach zu 
gestaltender Kaltemittelkreislauf. Voneilhafierweise ist 
daruber hinaus zur Forderung der Kondensator- Kuhi- 
luft kein separates Geblase erforderlich. Detaillierte 
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konstruktive Ausfiihrungsformen konnen dabei durch- 
aus von der gezeigien Prinzipskizze abweichen. ohne 
den Inhalt der Patentanspruche zu veriassen. 

Patentanspriiche 5 

1. Fahrzeug-Klimagerat mit zumindest zwei in ei- 
nem Gehause (1) angeordneten Geblasen (3a, 3b) 
sowie mit einem von der zu klimalisierenden Luft 
(Pfeilrichtung 4) durchstromten Verdampfer (10). 10 
der Ober einen Kaitemittelkreislauf mit einem von 
KQhlluft (Pfeilrichtung 16) durchstromten Konden- 
sator (11) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet» 
daB im KQhlbetrieb eines der Geblase (3a) die 
Kuhlluft (16) enigegen der Stromungsrichtung der 15 
zu klimatisierenden Luft (4) durch den im KJimage- 
rat arigeocdneten Kondensator(ll) fordert 

2. Fahrzeug-Kiimagerat nach Anspruch 1» dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kondensator (11) und der 
Verdampfer (10) durch eine Trennwand (9) vonein- 20 
ander getrennt im wesentlichen nebeneinander anr 
geordnet sind. 

3. Fahrzeug-Kiimagerat nach Anspruch 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB in Stromungsrichtung der zu 
klimatisierenden Luft (4) stromab des Verdampfers 25 
(10) und durch eine Trennwand (7) voneinander 
trennbar zwei Heizungs-Warmetauscher (8a, 8b) 
im wesentlichen nebeneinander angeordnet sind 

4- Fahrzeug-KJimagerat nach einem der Anspruche 
1 bis 3. dadurch gekennzeichnet. daB die Forder- 30 
richiung des im Kuhlbetrieb die Kuhlluft durch den 
Kondensator (11) fordernden Geblases (3a) um- 
kehrbarist 

5. Fahrzeug-Kiimagerat nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Drehrichtung dieses Ge- 35 
biases (3a) umkehrbar ist 

6. Fahrzeug-Kiimagerat nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stellung von Luftleitele- 
menten an diesem Geblase (3a) veranderbar ist 

7. Fahrzeug-Kiimagerat nach einem der Anspruche 40 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet. daB fur das die 
Kuhlluft durch den Kondensator (11) fordernde 
Geblase (3a) eine im Kuhlbetrieb aktivierbare, im 
Fahrzeug-Innenraum mundende Ansaugoffnung 
(15) vorgesehenisL 45 

8. Fahrzeug-Kiimagerat nach einem der Anspruche 
1 bis 7. dadurch gekennzeichnet, dafl ein das/die 
Geblase (3a, 3b) antreibender Motor (2) uber eine 
Schaltkupplung mit einer Fordervorrichtung (Kli- 
maanlagen-Kompressor) fur das im Kaltemittel- 50 
kreislauf umlaufende Kaltemittel verbindbar ist. 
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